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DEKLAROVANÁ ZMĚNA: 

Zavedení lokomotivní řady 121 do systému údržby. 

POPIS ZMĚNY: 

Zavedení nového typu vozidel do systému údržby (ECM) – jedná se o řadu 121, první řadu elektrické 

trakce ve správě společnosti.   

NAVRHOVATEL ZMĚNY: 

Ing. Zdeněk Inovátor, jednatel Vzorové železniční společnosti s.r.o.    

TYP ZMĚNY: 

Deklarovaná změna je ve své podstatě změnou provozní, ale některé z dílčích změn mohou být také 

změnou organizační.    

STÁVAJÍCÍ STAV PROVÁDĚNÍ ÚDRŽBY VE SPOLEČNOSTI: 

Společnost aktuálně spravuje a udržuje výhradně motorové lokomotivy z produkce ČKD, zavedení 

vozidel elektrické trakce požaduje vedení společnosti z důvodu obchodního případu, kde by bylo 

možné vozidlo elektrické trakce s výhodou využít. 

NAVRHOVANÝ STAV ÚDRŽBY PO ZAVEDENÍ NOVÉ ŘADY DO ÚDRŽBY: 

1. Dílenské pracoviště  

Pro provádění údržby lokomotiv elektrické trakce bude využito dílenské pracoviště v Horní Dolní, kde 

už byly stávajícím personálem lokomotivy tohoto typu v minulosti udržovány (v dobách ČD, a.s.). 

K dispozici jsou také veškeré přípravky nezbytné při údržbě lokomotiv typu 43E (dnešní řada 121). 

Pracoviště splňuje požadavky na řádné provádění všech úkonů údržby, které je dle tovární 

dokumentace nutno na lokomotivách řady 121 provádět v rámci všech údržbových stupňů až 

do úrovně EV. Údržba v úrovních EVy a EH nebude společností prováděna a bude vždy zajištěna 

dodavatelsky externím dílenským pracovištěm. 

2. Požadavky na lidské zdroje  

Správu technické a provozní dokumentace k vozidlům bude zajišťovat Správce flotily ve stejném 

režimu, jako doposud pro motorové lokomotivy ČKD. Aktuálně nastavené požadavky na základní 

a specifickou odbornou způsobilost pro pracovní pozici Správce flotily zcela vyhovují i pro správu 

dokumentace (ECM F2) a řízení údržby (ECM F3) elektrických lokomotiv. 

Z hlediska provádění údržby (ECM F4) bude nezbytné opětovné proškolení mechaniků, elektro-

mechaniků i mistra z údržby elektrických lokomotiv (se zaměřením především na řadu 121), neboť 

potřebné znalosti u nich nebyly delší dobu uplatňovány, resp. mladší zaměstnanci je neměli vůbec. 

S ohledem na aktuální vytížení elektromechaniků bude žádoucí ještě alespoň jeden zaměstnanec 

navíc s odbornou zkouškou dle příl. 4 vyhlášky 100/1995 Sb., o elektrotechnické kvalifikaci při 

činnostech na UTZ/E v úrovni „osoba znalá s vyšší kvalifikaci“. 

3. Dokumentace pro údržbu  

K lokomotivám je od předešlého držitele k dispozici veškerá potřebná dokumentace relevantní 

z hlediska údržby. Jedná se především o: 

- Technické podmínky továrního typu ŠKODA typu 43E se zanesenými změnami konstrukce, 

- Návod k obsluze elektrické lokomotivy ŠKODA typu 43E (originální tovární dokumentace), 

- Návod pro údržbu elektrické lokomotivy ŠKODA typu 43E (originální tovární dokumentace), 

- výkresová dokumentace k lokomotivě ŠKODA typu 43E (originální tovární dokumentace), 

- kusovníky a seznamy náhradních dílů k lokomotivě 43E (originální tovární dokumentace), 
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- technická dokumentace a dokumentace od schválení k dosud provedeným změnám konstrukce  

(dosazení statického dobíječe, elektronického rychloměru Hasler, radiostanice LENA V, změna 

protiskluzových ochran), 

- historie údržby ve formě dokumentace z posledních provedených periodických prohlídek a obnov 

až do úrovně EVy a EH, 

- historie konstrukčních částí zásadně důležitých pro bezpečnost (SCC), 

- Karty dvojkolí (vč. uvedení čísla materiálu a čísla tavby) a dokumentace nezbytná pro řízení jejich 

defektoskopie (definice kritických míst a přípustnosti vad), doklady od posledních defektoskopií. 

4. Konstrukční části zásadně důležité pro bezpečnost  

Z dokumentace původního držitele (ECM) pořizovaných lokomotiv řady 121 vyplývá, že podvozkové 

rámy a dvojkolí byly určeny jako konstrukční části zásadně důležité pro bezpečnost (SCC). V tomto 

režimu budou podvozkové rámy a dvojkolí vedeny a jejich historie sledována i nadále, a to prozatím 

za využití sešitů v MS Excel získaných od původního držitele vozidel (v budoucnu bude převedeno do 

specializovaného software).   

5. Požadavky na speciální měřidla a diagnostické nástroje při provádění údržby  

Z dokumentace původního držitele vyplývá nutnost pořízení kabelů a software pro stahování dat 

z elektronického rychloměru Hasler, které si původní držitel ponechá kvůli ostatním svým vozidlům 

vybavených tímto rychloměrem. Zároveň bude nezbytné pořízení siloměru pro kontrolu přítlaku 

sběrače a megmetu pro vyšší napětí, než je doposud používán při údržbě motorových lokomotiv. 

6. Požadavky na informační systémy a specializovaný software  

Zavedení lokomotiv řady 121 do systému údržby znamená z pohledu správy ve firemním informačním 

systému VOZIDEV pouze standardní vytvoření nových vozidlových karet. Lhůty pravidelných 

technických kontrol i revizí UTZ tlakových, UTZ elektro a UTZ-E VZ se neliší od lhůt využívaných 

u motorových lokomotiv. Odchylné hodnoty budou pouze u prohlídek elektronického rychloměru. 

Novinkou v systému je sledování konstrukčních části zásadně důležitých pro bezpečnost (SCC), pro 

což budou prozatím využívány sešity v MS Excel získané od původního držitele vozidel (viz výše 

v bodě 4). 

7. Ostatní známé dopady změny   

Pro úplnost procesu zavedení nové řady vozidel do systému údržby a zajištění plnění všech platných 

legislativních požadavků je nutné ověřit také řádné zavedení Vzorové železniční společnosti s.r.o. jako 

ECM nově pořízených vozidel do Evropského registru vozidel (EVR).  

  

 

ODPOVĚDNOST ZA POSOUZENÍ ZMĚNY: 

1. Místo a datum jednání hodnotitelského týmu  

Dne 1. 2. 2025 na dílenském pracovišti v Horní Dolní.  

2. Složení a podpisy hodnotitelského týmu  

 

- Rostislav Kolmačka, správce flotily Vzorové železniční společnosti s.r.o. ………………………….. (podpis) 

 

- Daniel Druhý, vedoucí údržby v Horní Dolní ……..………………………………………………………………. (podpis) 

 

- Jakub Třetí, vedoucí údržby ve Ztracené Lhotě …………………………………………………………………. (podpis) 
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POSOUZENÍ VÝZNAMNOSTI ZMĚNY dle nařízení Komise (EU) 402/2013 
  

Popis dílčí změny 
(kritéria a b c d e f jsou z tabulky dopo-
ručených kritérií pro provozní změnu) 

  

Stanovení dopadu změny do bezpečnosti 
   

Zdůvodnění 0 0,25 0,5 1 

Dílenské pracoviště:  x    
- volba dílny v Horní Dolní  

(vjezd, zvedáky, kanál,…) 
a b c d e f   

splňuje podmínky 
pro údržbu ř. 121 

Požadavky na lidské zdroje:  x    
- ECM F2 zajistí správce flotily a b c d e f    stačí stávající znalosti 

- ECM F3 zajistí správce flotily a b c d e f    stačí stávající znalosti 

- ECM F4 zajistí mechanici dílny a c d e f b   stávající znalosti 

- ECM F4 zajistí elektromechanici a d e f b c   nutné rozšíření znal. 

Dokumentace pro údržbu:   x   
- návod na údržbu  a b c d e f    komplet k dispozici 

- plány údržby (nastavení lhůt) a b c d e f    převzaty beze změn 

- výkresová dokumentace a b c d e f    komplet k dispozici 

- seznamy náhradních dílů a b c d e f    komplet k dispozici 

- dokumentace k SCC (technická) a c d f b e  komplet k dispozici 

- dokumentace k SCC (historie údr.) a c d f b e  vše jen od roku 2019 

- dokumentace provedených 
změn konstrukce na vozidlech 

a b c d e f    vše k dispozici 

Konstrukční části zásadně 
důležité pro bezpečnost: 

 x    

- podvozkové rámy (jako SCC 
nový prvek v systému údržby) 

a c e f b d   
vše k dispozici + 

pravidelné prohlídky 

- dvojkolí (jako SCC nový prvek 
v systému údržby) 

a e f b c d   
vše k dispozici, dělá se 

také defektoskopie 

Požadavky na speciální 
měřidla a diagnostické 
nástroje při provádění údržby: 

 x    

- kabely a SW rychloměru Hasler c d e f a b   pořízení nezbytné 

- siloměr pro přítlak sběrače c d e f a b   pořízení nezbytné 

- megmet a b c d e f    pořízení nezbytné 

Požadavky na informační 
systémy a specializovaný 
software: 

 x    

- zavedení loko do VOZIDEV a b c d e f    standardní proces 

- sledování SCC v MS Excel b c d e f a   nepraktické, ale OK 

Plnění legislativních požadavků: x     
- přepis průkazů UTZ a b c d e f    dle vyhl. 100/1995 Sb. 

- zanesení změny do EVR a b c d e f    dle zák. 266/1995 Sb. 

Ostatní známá úskalí změny:      

- nezjištěna      

 změna 
nemá 

dopad do 
bezpečnosti  

změna má dopad do bezpečnosti  

Výsledek posouzení: 
(zohledňuje nejhorší případ, 

který může nastat) 

ale není 
významná  

nevýznamná 
významná 

změna je 
významná 

 

Nutno připravit prohlášení 
navrhovatele o bezpečnosti (PNB) 

PNB typ B PNB typ B PNB typ C/D PNB typ D  

  

KOMENTÁŘ K UKÁZCE: znaménko „x“ v tabulce výše odpovídá nejvyšší míře závažnosti dopadu do bezpečnosti 

posuzovaného kritéria a tím také značce „“ v Prohlášení navrhovatele o bezpečnosti – viz níže… 
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Číslo Prohlášení Název společnosti navrhovatele Datum 

001/2025 Vzorová železniční společnost s.r.o.                                 1. 2. 2025 

PROHLÁŠENÍ NAVRHOVATELE O BEZPEČNOSTI 
ve smyslu článku 16 nařízení EU č. 402/2013 

TYP C 

Deklarovaná změna 

Název: Zavedení lokomotivní řady 121 do systému údržby 

Popis: Zavedení nového typu vozidel do systému údržby (ECM) – jedná se o řadu 121, první řadu 

elektrické trakce ve správě společnosti.   

Na základě výsledků aplikace nařízení EU č. 402/2013 navrhovatel 

Název společnosti: Vzorová železniční společnost s.r.o.  

Adresa navrhovatele: Ulice 987, 543 21 Město  

IČO navrhovatele: 123 45 678                                 

p r o h l a š u j e, 

že změna železničního systému má dopad na bezpečnost, ale je nevýznamná 

 

Kompletní dokumentace dokládající, že výše uvedená změna železničního systému má 

dopad na bezpečnost, ale je nevýznamná, je uložena v sídle navrhovatele a vedena pod: 

Číslo dokumentace Odpovědná osoba mobil: +420 606 123 456 

ZM-01 Rostislav Kolmačka email: kolmacka@vzorovazeleznicni.cz 

Níže uvedený zástupce navrhovatele prohlašuje, že všechny uvedené údaje v tomto 

Prohlášení navrhovatele o bezpečnosti jsou pravdivé. 

 

V .....................................     dne......................... 

         .....................................................  

            Rostislav Kolmačka, správce flotily 

  

Horní Dolní                                   1. 2. 2025 



Vzorová železniční společnost s.r.o.                                                   Posouzení změny č. ZM-01 dle NK 402/2013 

Analýza deklarované změny s ohledem na její dopad na bezpečnost  

 

 

 

 

 

 

Dílčí změna 

Stanovení dopadu na bezpečnost podle tabulky  
doporučených kritérií pro posuzování významnosti změny  

0 0,25 0,5 1 

výběr dílenského 
pracoviště 

   

požadavky na 
lidské zdroje  

   

dokumentace pro 
údržbu 

   

konstrukční části 
kritické z hlediska 
bezpečnosti (SCC) 

   

požadavky na mě-
řidla a diagnostiku  

   

požadavky na inf. 
systémy a SW  

   

legislativní 
požadavky 

   

LEGENDA 

 
nemá dopad na 

bezpečnost 

má dopad na bezpečnost 

nevýznamná 

změna 

nevýznamná/v

ýznamná 

změna 

významná 

změna 

PNB Typu A nebo B C C popř. D D 

 

POZN.: 

Pro vyplnění jednotlivých vah významnosti použij klávesu velké P která odpovídá nastavenému 

symbolu    

 

KOMENTÁŘ K UKÁZCE: Jednotlivé řádky ve sloupci „Dílčí změna“ vychází z Posouzení významnosti změny  

(viz výše). Typ prohlášení navrhovatele o bezpečnosti (PNB) určuje nejzávažnější z analýzy vzešlých zjištění – 

v tomto případě váha 0,5 na třetím řádku. Pokud by zde toto zjištění nebylo, šlo by o PNB typu B.  

Deklarovaná změna  

Zavedení lokomotivní řady 121 do systému údržby  

 

    C Důkaz o shodě 
s Typem PNB 


