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Tésné po prijezdu s prvnim elektrickym vlakem z Olomouce byla v sobotu 23. ledna 1993 v cili své cesty na nadrazi v Nezamyslicich zachycena
»bobina“ 140.094 .

Tenkrét pied 30 lety «. na z Pierova do Brna

V zivoté kazdého z nas je nékolik dnt, na které se prosté nezapomina a i po desetiletich je miizeme ve své mysli prozit znovu, jako by se ty
udalosti odehraly zrovna véera. Jednim z nemnoha takovych dnt je pro mne 30. ¢erven 1995. Bylo mi 14 let a rano jsem se z naseho kojetin-
ského domu naposledy vydal notoricky znamou cestou do $koly. Aktovku jsem si nebral, pouze slozku s pevnymi deskami s rtizné zbarveny-
mi féliemi na dokumenty v kazdém jejim kfidle. A k tomu samoziejmé kytici a bonboniéru pro pani ucitelku tfidni. Ve Skole jsme byli jen kratce.
Vyslechli jsme si od pani ucitelky i feditele Skoly slova rozlou€eni s nasi Skolou, s osmou tfidou, kterou nase Skolni dochazka konéila, i s nimi
osobné. Predali jsme kvétiny a darky, prevzali vysvédceni a nasledovalo louceni s spoluzaky Na to jsem uz ale nemél moc ¢asu, nebot’ se mi
kratil €as na zrychleny pfesun na kojetinské nadrazi, z kterého jsem se osobnim vlakem vydal na tfi zastavky vzdalené nadrazi v mém rodném
Prerové, abych se odtud svezl viibec prvnim elektrickym viakem do Brna.

Foto Leo§ Tomancak
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ho sméru, zapocala v roce 1993 Usekem z Prero-
va do Nezamyslic a pokracovala dal$imi postupné
zprovozfiovanymi Useky az do Brna, pficemz jako
posledni byl 4. fijna 1996 zahajen elektricky pro-
voz na alternativni (tzv. Blazovické) spojce z Ho-
lubic do Blazovic a dale po Vlarské trati do Brna,
kudy byvala a dodnes je vedena mimo kmenovou
trat’ drtiva vétSina rychliki a také nakladni viaky.

J, to jedné z patefnich moravskych trati severojizni-

Po provedené vyvazovaci opravé jesté novym
lakem vonici ,,eso* 363.017 se 30. ¢ervna 1995
pfipravuje u 1. nastupisté zst. Prerov k odjez-
du s mimoradnym rychlikem R 33400, prvnim
vlakem v elektrické trakci, ktery dojel z Prero-
va pres Vyskov do Brna. Na c¢ele lokomotivy je
tabule s napisem ,NAPRIC MORAVOU ELEK-
TRICKY*. Pod ceduli nelze prehlédnout znak
prerovského depa, kterym se v té dobé pysni-
ly odhadem dvé desitky zdejSich strojt.

Foto Vladimir Prochazka st.
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cestujici,

vitame Vas na palubé
osobniho viaku 4030,
ktery je prvnim
elektrickym vlakem

na trati Brno - Pferov.

Vézen:

TEE =EE =@E == =@

Vliak veze elektrickd dvousystémova lokomotiva Fady

363.023

z Lokomotivniho depa Pferov, kterd ma nejvy3si rychlost
* 120 km/ hod. a vykon 3060 kW.

Strojvedouici je Jiff Hordk (38) z Lokomotivniho depa Frerov.
Viakovou éetu ze Zelezniéni stanice Nezamyslice tvori
viakvedoucl Zdenék Malek (29)
privodéi Jana Chuddrkova (18)

\ opa&ném sméru z Nezamyslic do Prerova bude prvnim
elektrickym viakem osobni viak 4031.

Dvousystémova lokomotiva znamend, Ze jde o stroj schopny
provozu na obou trakéni-h systémech, kleré budou na trati Bmo -

Pferav pougity:

WV isoku Pl o - Noeamyton (28 km) to bude

skl proudovd soustava sinposmdmid

& napdtim 2000V,

Brno

25 000 W 50 Hz.

Mejwyddd rychioati, Kierou jo lokomotiva
schopna dosdhnowl, vEak nopojedemna,
protode trafowd nychios e Bmo - Plorow jo
pouze 100 kmhod. Teprve po elokiilkac
calib irntl g0 polid e oviflonim ry chicas na
120 kmhod, Chrfom jon mazi zinrmeami Plonoy
= Kiojotin o 1o jon v daeku amérow pilznivim,
L. v e msi 12,5 ko, & jon poutich 14%
ek dély tratd. Hgni daprni caa Maravy o
tetif poure jednekelajnd a smbrovd nevhadnd
virdand seal.

Cold traf jo diouhi plasnd 9 km a 125 m,
ool jo stavobni vedidlonost, polftend  mazi
sifedy od dopravnich kancelifl v Brb ma
hiavnim nddradi a v Plerovd na accbnlm
micradl,

Prozatim olokinfkovany  dask ¢ Plarova
doMezam ke jo douby 28 km. Daliim krokem
binda deak Neramysice - Vydkow na Moravl,
diouty 15k, ktory buds otavien kodsem roku
1554, Elakerifiacs colé trtl Brna - Plarey by
miila byt dokondana nn jafe roku 1296 tak. aby
[izdni il SB/07 2 mohl polial s eiekinckym
provazem naphil celow Maravou,

Priovidiing slesdricky provoz asobmich viski
v disehy Pleroy - Nazamysiice bude zahdian
od J.oprvy jisdndaa fidy 23, lodng 1994,

Budou %0 vilak jon 3 pdry vl donnd,
protole sdvagEsl jlodni fid nend folen na
pfepfahy viakd osobml plepravy v Ma-
zamyslicich, Nikindni doprava viak bude
vedana v lombo dseku fon elekinickjimi
Iakomaotivami,

V edobai doprrdll g0 ulesh con 700 B
trakni nafty wcond coa 10 DO0KE, ok poode-
Gond ndkladh nn spotfobovanou alokireksu

W ikseku Beno - Mezamysfice (62 km) 16 bude
modami proudowd sovaiava sifidevd 3 naphtim

Piarov

enaigi vo vl com 3 600 KE  pledstavuje
dannd § S00 K.

W nukladnl doprared 5o vl cea 1 450800
Arakndnadty v cond 20 GO0 KE, cof po ododion!
bl na g potfebavanou elekiricko enangil
vo vikicaa 7 600 KE plodsiavige dennd
13 GDOME

Ma b Plaroy - Nozamyskco lady bude
danni dapara Sinit 19 500 K2,

Toprva po elesnifikac cold b se shy-
toind projevl viechny plinosy elekirifikoce:
haspodimy prevar a Easowy zisk - sdpadney
jacinak plephay lokomety v Phetovd a jizda
wlakid plos spddend nopfiznivids ol Scloslrice
= Vylkew na Moravh - Mazamyshes bude
zradnd rychingli, Prufenim piopiahdv Plesowd
a8 zithd 10 af 15 mirnt (podia konkrdinl
doprmd shunca), vyl dim wykonem elslinckd
trakci v coldem ook Bme - Phenoy u ryehiki
o caiiich 7 ak 9 minut. Celom so tedy jizdni
Sichin 2 Brnade Oatravy chelit§ o1 7 ad 24 minut
-ato o je andt..

Neménd dileditd jsou viak dapory
ekonomickdho charakiens, Ty viak nelza
wytisit [ednoduchiim zpdsobem. Rozsah
prewadu po dokonénnl alekiizace bude toti
podstaind vyidi ned dnos - obecnd tody
mikame fici. Bo prdvd dapory, wenikld
elaktrizacl umoknl omo rezdifand ceobnl
dopravy.

Elakirifikace dselar Plerey « Naramysiice
sidla 143,5mikE,

Elshtrifkacedschu Mezemysica - Bmobude
stilt nal 550 milkE,

Takla - na shiedanou v mee 1590 ¥ pavnim
clakirickdm sxprasu Brne - Phevoy - Dstrava,

Pozoruhodné je uvedeni osobnich tidajti vlakové cety. Dnes by toto jiz (nejen) z divodu GDPR jisté mozné nebylo. Ale tehdy jsme to brali trochu
jinak... Letacek, ktery byl 17. prosince 1993 k dispozici cestujicim prvniho elektrického vlaku jedouciho v trase Pierov — Nezamyslice.

VSem témto udalostem jesté predchazela elekt-
rizace navazujici hanacké trati z Olomouce pfes
Prostéjov do Nezamyslic, kde ,bobiny* 140.094
a 082 odvezly prvni vlaky v elektrické trakci
23. ledna 1993.

Kdyz se vratim na trat' Pferov — Brno, tak u nas
v Kojetiné jsem poprvé spatfil vlastni silou jedouci
elektrickou lokomotivu po¢atkem prosince 1993.
Jednalo se o vlbec prvni barevné odlisné ,eso”,
prerovsky stroj 363.011, jehoz obligatni Zluty pruh
byl z obou stran lemovan Sirokymi pruhy svétle-
modré barvy. Do Kojetina zavitalo patrné v ram-
ci pantografickych zkouSek a pomalou rychlosti
projizdélo vSechny elektrizované koleje ve stani-
ci. Nasledné 17. prosince 1993 byl na trati Pre-
rov — Nezamyslice slavnostné zahajen elektric-
ky provoz, kdy bylo do €ela pravidelného vlaku
Os 4030 zaprazeno Cerstvé opravené a nové na-
tfené ,eso” 363.023 opét z LD Prerov.

| po tomto datu ale v Eelech pravidelnych osob-
nich vlakd zGstavaly vesmés motorové lokomotivy
fad 750, 754 ¢i 735 a elektrické fady 163, resp.
363 a nékdy téz 140 zajiStovaly pouze nékolik
osobnich vlakd obracejicich v Nezamyslicich.
Elektricka trakce se ale vyuzivala v naklad-
ni dopravé, kdy se vozby manipulacnich vlaki
zhostily prerovské ,zehlicky” fady 111 a vozbu
vlakll se Stérkem ze SkaSova (trat Kojetin — To-
vacov) zacaly mezi Kojetinem a Polankou nad
Odrou zajistovat ostravské ,Sestikolaky“ fad 181
a 182. Na zbylych nakladnich vlacich se na
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Sbirka Viadimir Prochazka st.:

Dne 30. zafi 1994 byl specialné vypravenym via-
kem Sp 34248 oficialné zahajen elektricky provoz

trati kromé motorovych lokomotiv ob¢as obje-
vovaly i olomoucké stroje fad 140, 163 a 182.

Kratce po prechodu ze stejnosmérné na stiidavou napajeci soustavu zastavil dne 30. zafi 1994
na zastavce Chvalkovice na Hané vibec prvni elektricky vlak, ktery projel tratovym tusekem
z Nezamyslic do Vyskova na Moravé. V jeho cele stanula barevné nezaménitelna prerovska lo-
komotiva 363.037 vybavena pantografy Schunk.

Foto Vladimir Prochazka st.
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R 33400

mezl
Ostravou a Brnem

NAPRIC MORAVOU ELEKTRICKY

vas veze dvousystémovd lokomotiva fady

363.017

7 Depa kolejovych vozide! Picrov,
kterd ma vitkon 3060 kW
a nejvyssi r\/ch )

Prifemniou cestu
v prvnim elektrickém rychliku napfi¢ Moravou

Vazeni cestujici

vitame Vds ve zvI&stnim viaku

ktery je prvnim elektrickym viakem

 ELEKTRIZAGE TRATI

17. prosince 1983

MNozarmyshice - Vylkov 30. zafi 1994
Vybkov - Brno 30. torvna 1995
Jokd pladtim byla dokm!nna alektrizace navazujicho Osoku
Olomoue — Nezamysiica xprmanan 23, ledna 1993
Trat Brmo - Plarov jo izowih i. .8 to disledek j z konca

padesdtich let poulit v tak malém stith dva mzné napdjeci systémy col v Eviopd temdf nemé obdoby. Znamend to pouiluat
wvelmi drahd dvousystémovd lokomotivy - & 1o ndklady na provoz citehd 2vyluje.

Ulsek Plarov — Nezamyslice /31 km/ jo napéjen stardi jednosméimia
proudovou scustavou o napiiti 3000 V.

Usek Bmo — Nezamyslice /58 km/ ja napdjen modemi soustaviu
sthidavou § jednoldzevim proudem o napsti 25 000 VIS0 Hz. Pierov

Styk obou soustav je na Siré trati poblii zastavky
Chvalkovica na Hand.

Nezamyslice
Chvalkovice na Hané

Brno Vyskov

Celii traf jo diouhd plesnd 90 km a 125 metrd, cof jo vaddlenost te2i stfedy dopravnich kanceldll v Bmd na hlavnim nddrai
a v Plarovd na osobnim

Elakirizace trati méla byt podla uzaviend smiouvy dokondena al v kvitnu roku 1986, Dodavateld stavby ji vBak pledivaj
k uliviini bezmdla o rok dfive, cof dspory z elokirizace podstatnd ; vyl DIWE[SI dokonZend stavby nadio wmolfuje ckamEitd
plovist uvelning stavebnl kapacity na olekirizaci traté Brmo — Bla2ovi :a — Holubice, kudy jo do Bma nebo opaind vedena takika
polovina rychlikd a spéZnych viakd a celd doprava nakladni. fizace no rrau nan( c-slokm'm;? mum provez na trati

LM = FIBIGY RSN 8 Pitn 3 | aals Do o < e 4 Plorova | do Clomeusa scthévat

5 provozni v,--.-!ul J[zdnich fadd prakticky na celd Moravs,
protode z konstrukEniho Tﬂianl][zdnin TFadu nn [ran Brmo - Plaroy 18 odviji U§ed‘u\y Usluku sclu\oslusll o Blaklnz,au poli\ydl
23 km dlouhé tratl viak stila nenl plastofe vaviech
tratd Bmo — Plerov bylo wﬁdénﬂ Zo slektrizace van pl’es Bla¥wica musi byt nediinou sum‘.asﬂ r.eldho investifniho zdmdru,

protole -nalr'- o i prakticky efekt Eastedry. Z obou téchto divod prosazuli moraviti feleznifdi
uryel ia pres Jiko Gkol hejvySsi mlénavoall
© vyrazné zkricenl pivodnd stanovendho terminu pfadéni rtavby se im wy3&i stavby

25 Bmo a.8. a jeho subdodavateld Elekirizace Zoleznic Praha ns. a Auloma\lzam Zelozniénl dopravy Praha s.r.o.,
montéEni zdvod Olomoue.

Opomenout oviam nelze ani dridni provozni organizace a Stavibnl sprivu Olemoue, Klerd providdila na visch stavhich
investorsky dozor, koordinatnd a fidicl Sinnost.

Irvestitni néklady na elekirizaci dnes zahajovaného dseku Vylkes na Moravl — Brno dosihly vyie 480 mil KE.

Cofovi investiinl niklady na elekirizaci cald trath Bmo — Plerov &inl 643 mil. KE.

Vypo&tend (spora trakEnl energie za rok alekirického provozu na celém tratovém Oseku Bmo - Plarov by méla pro stivajicl
podobu jizdniho fadu 48 mil K& Za dokondani i trafoviho Gseku Brmo - BlaZovice - Holubics
se docili dal3i Gspory ve vi3i 10,6 mil K& Mietnd viakd smir Brmo - Clomeus, kerd jsou revndd vedeny ples Blalovice a tedy
i nadéla v dieselové trakei, pitemi Cislo 10,6 znhmujs jon bspory, dasalend Aa trali Bmo - Blaovice — Nezamyshco a nikoliv
dali vit na dsakuy = Olomoud,

W skuletnosti budou dosadend Ospory o818 vyi3 — rozsah dopravy totiZ bude po dokonZeni elekdrisace witdi nel dnes.
Jednak zda bude déla posilana dalkovd doprava dokonfenim morav:kého taktu a navic sem budou pfavedeny néktard nakladni
wiaky, kerd z divedu rekonstrukes kerdoru mezi Prahou a Ceskou Tlebovou musi bt odklondny na jing tratd, Protofe oscbal
doprava vidy byla, je a buda ztritovd, lza obecnd fici, 28 pravl dspory, dosalend elektrickim provozem, umaedni ono roziieni
osobni dopravy mezi Brmem a sevemi | wychodnl Moravou.

Elektrickj provoz pfinase nejan Gspory sknmmdca ala i zfeteing Gspory Easovd. VySim vikonem elakirickych lokomativ se
ket jizdni dob. pfas spadové Sckolnici = Luded, rasp. Nezamyslice — Luled a v celé trati 2 Brna al
do Pm-wa buda Lnamona.l ury:hlku? ll IO minut, U oeoMcn viakd jedth vies — prakticky vysledek jo vEak zAvisly na konkrétnd
dopravnd siteac, protode na é, velmi hust trati 5 &a im se Easovy Zisk snadno zrati na
pobytach ve stanicich. Nejrychlei$ expras — sa kierym mezi Ostravou a Brnem skutoSnd politdme — ujede traf z PRerova do Brma
90 kv 5 slakirickou lokomotivou za 1 hod 7 min., co¥ ja pnﬁnamﬂ rychlost sl kmyhod.!

Dadsi dspory pak piineso zrudeni piepfahd mei o i ivami v Plerové, kda se ulatfi 7 aZ 15
minut podle konkrétnd dopravnd situace. Calkem sa tady jizdni uoba z Clslravy do Bma zkriti 0 15 a 25 minud - a to L jo mit...

Letacek, ktery byl 30. €ervna 1995 k dispozici cestujicim prvniho elektrického vlaku jedouciho v trase Pferov — Brno.

i v useku Nezamyslice — VySkov na Moravé se
stykem stejnosmérné a stfidavé napétoveé sou-
stavy na Siré trati v km 60,6 mezi Zst. Nezamysli-
ce a zastavkou Chvalkovice na Hané. V ¢ele to-
hoto zvlastniho vlaku stanul dalSi z vyjimeénych

prerovskych zastupcl fady 363, stroj 363.037,
ktery byl kromé& zajimavého natéru (z navrhu
prerovského strojvedouciho Josefa Kubika) zku-
Sebné vybaven také rakouskymi sbéraci Schunk
pro vysokeé rychlosti.

Sbirka Rostislav Kolmacka

A nyni uz se kone¢né vratim do onoho 30.
Cervna roku 1995, kdy byla v elektrické trakci
zprovoznéna celd trat z Brna do Prerova. Kdyz
jsem do Prerova dorazil, zvlastni rychlik R 33400
uz stal pfipraven u 1. nastupisté. V jeho Cele sta-
la nablyskana lokomotiva 363.017 (Cerstvé po
vyvazovaci opravé v soukromé opravngé CMZO
Prerov, tehdy podnikajici v objektu tamniho
depa, a nalakovana u firmy Vesely v Bfeclavi), za
ni salonni v(iz pro zvané hosty, restauracni viiz a
dale souprava vlastné viech typti na Moravé jez-
dicich modernizovanych rychlikovych osobnich
voz( fad Beer (dnes Bee??), Bee (dnes Bee?™),
Aee (dnes Aee152) véetné jediného exemplare
vozu Bymee &. 50 54 22-44 216-8 s ,letecky-

i sedadly po modernizaci interiéru provedené
v Bautzenu v ramci garancni prohlidky v roce

Strihani pasky pred prvnim elektrickym via-
kem do Brna se 30. ¢ervna 1995 ve VysSko-
vé ujal tehdy novy generalni feditel Ceskych
drah Ing. Josef Bazala. Ten do funkce na
pouhé tfi mésice nastoupil mezi Ing. Sipem
a po ném jdoucim Ing. Mladkem. Po pfeméné
€D ze statniho podniku na akciovou spoleé-
nost k 1. lednu 2003 se Ing. Bazala stal ge-
neralnim feditelem znovu (po Ing. Zeleném
a Ing. Kousalovi) a nasledné byl od prosince
roku 2007 prvnim generalnim reditelem nové
vzniklé dcefiné spoleénosti CD Cargo.

Foto Vladimir Prochazka st.
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1992. S vyjimkou salonniho vozu byla cela sou-
prava nékolik desitek minut pfistupna verejnosti
k prohlidce jako prezentace nejmodernéjsi tech-
niky na kolejich, pficemz na stolcich vozu byly
k dispozici letacky s informacemi k jizdé i elek-
trizaci trati z Brna do Pferova. Jeden z letacku
jsem si zalozil do dalSi z barevnych folii ve své
slozce vedle vysvédceni, kterou jsem po akci
zalozil doma do skfifky a vyhledal ji vlastné az
nedavno pfi Uvahach o sepsani tohoto textu. Az
nyni, v ramci konzultovani tohoto textu s dalSimi
pameétniky, jsem zjistil, ze autorem zmifiovaného
letacku byl Ing. Jifi Dukat, tehdy vedouci oddé-
leni obchodu v osobni dopravé Spravy Stfedni
drahy (pozdéjsi OPR Olomouc) a Ze podobné
letacky byly k dispozici i ve vySe uvedenych prv-
nich elektrickych vlacich v ostatnich dilCich elek-
trizovanych Usecich brnénské trati.

Dnes uz si nepamatuji pfesny ¢as odjezdu
zvlastniho rychliku z Prerova do Brna, zaujala
mne ale jina véc — vlak cestou z Pferova zastavil
az ve Vlyskové. To znamena, Ze plnou rychlosti
(a to doslova) prosvistél mj. i mym domovskym
Kojetinem, coz jsem nikdy predtim, ale ani po-
tom nezazil. Schvalné jsem sedél ve voze fady
Beer na pravé strané ve sméru jizdy, tedy na
strané ke stani¢ni budové kojetinského nadrazi,
a pamatuji, jak si pan vypravéi, stojici na dfe-
véném prechodu sousedni 2. koleje od stanicni
budovy, drzel €epici a jak mu vlala koSile i kra-
vata, kdyz se kolem ného prohnal ,zahajovaci
vlak* v oblacich zvifeného prachu. Ve Vyskové
meél rychlik del$i prostoj (odhadem asi hodinu),
béhem néhoz doslo ke stfihani pasky pred lo-
komotivou, k prosloviim vyznamnych osobnosti
ze zelezni¢niho prostfedi i mistnich municipalit
a na sousednich kolejich byla pfipravena také
mala vystavka lokomotiv — k vidéni byla napfi-
klad prototypova ,berta“ T 478.1001, studeny
,skalicak“ 433.001, ,lego“ 704.003, ,Emelak®
770.017, ,laminatka“ 230.073 nebo barevné ne-
zameénitelny ,brejlovec” 754.023.

Nasledujici jizda pfes Chrlice do Brna uz utek-
la rychle, matné si z ni vybavuji uz pouze mava-
ni vypravéich ve stanicich na trati, pro které byl
tento den také vyznamnym v ramci jejich sluzby.

Na zaveér tohoto vzpominkového textu je nut-
no poznamenat, Zze ani po oficialnim zahajeni
elektrického provozu mezi Pferovem a Brnem
nezmizely z trati motorové lokomotivy (pfede-
v§im brnénsti ,brejlovci® fad 754 a 750) a v elek-
trické trakci byla realizovana jen mensi ¢ast voz-
by. Hlavnim divodem byla uz zminéna chybéjici
elektrizace tzv. Blazovické spojky z Holubic a
navazujici ¢ast tzv. vlarské drahy z Blazovic do
Brna, kde byl elektricky provoz zahajen az 4. fij-
na 1996. Pres tuto spojku totiz méla alespori jed-
nu z cest planovanou vétsina rychlikld jezdicich
mezi Brnem a Pferovem, potazmo Bohuminem.

Dle udaji z informacniho letacku v prvnim
elektrickém vlaku do Brna byly naklady na elek-
trizaci celé trati (bez tzv. Blazovické spojky)
v tehdejsSich cenach vycisleny na 643 mil. K¢,
pfiemz ro¢ni Uspora nakladd jen na pohon-
nych hmotach byla za tehdejSiho rozsahu pro-
vozu asi 48 mil. K&. Jednoduchou matematikou
si tak Ize odvodit navratnost této elektrizace na
asi 13 let, pficemz ve skute€nosti byla jesté vy-
razné kratsi, a to diky naslednému zprovozné-
ni elektrizace tzv. Blazovické spojky a prevede-
ni veSkeré vozby rychlikG na tratich Brno — Bo-
humin i Brno — Nezamyslice — Prosté&jov — Olo-
mouc do elektrické trakce. V dalSich letech byl
postupné také navysSovan pocet vlakd na trati
Brno — Prerov az do dnesniho stavu, kdy popiso-
vana trat patfi mezi nejvytizenéjsi jednokolejné
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Jako 1. nasled viaku 933 provazi olomoucka ,,bobina“ 140.094 dne 23. ledna 1993 pfes mostek
u Vrahovic prvni elektricky vlak jedouci v trase Nezamyslice — Olomouc.

trati v Ceské republice. V hodinovém taktu zde
jezdi rychliky v obou smérech, mezi nimi v hodi-
novém taktu osobni vlaky (a¢ od leto$niho roku
je o vikendech takt osobnich vliakd zredukovan
pouze na dvouhodinovy) a nadto jesté nékolik
vlakd nakladnich ¢i razné pfilezitostné vykony.
V sou€asné dobé se nejen Zivot elektrizace,
ale vlastné celé stavajici trati Pferov — Brno,
tak jak ji zname, rychle chyli ke konci. V Use-
ku mezi Nezamyslicemi a Kojetinem uz probi-
haji terénni prace a archeologicky priizkum sou-
visejici s pfestavbou celé trati na dvoukolejnou
konvenéni ,rychlodrahu” pro 200 km/h v rdmci
akce oficialné nazvané Modernizace trati Brno

Foto Ladislav Budin

— Prerov, 4. stavba Nezamyslice — Kojetin. Jes-
té v 1été se rozbéhne také dalsi stavba — Mo-
dernizace trati Brno — Prerov, 5. stavba Kojetin
— Prerov a v pfistich letech budou nasledovat
dal$i useky az po Brno. Uz v srpnu tohoto roku
se ma rozbéhnout snaseni nékterych stani¢nich
koleji v Chropyni a Kojetiné, do listopadu maji
byt zabezpec€ovaci zafizeni a dopravni kancelaf
v Kojetiné presunuty provizorné do kontejnera.
Na vSechna stavédla a ,pomocné*” stavby na tra-
ti, v€etné kojetinské stanicni budovy, uz byl vy-
dan demoli¢ni vymér a zaniknou nejpozdéji na
jare pristiho roku..

Rostislav Kolmacka

Strijcem vsech oficialit souvisejicich s jizdami prvnich elektrickych vlaki (nejen) na trati Pie-
rov Brno byl dnes jiz nezijici Ing. Jifi Dukat, ktery byl 30. Cervna 1995, tj. pravé v den jizdy prv-
niho elektrického vlaku z VysSkova do Brna, zachycen v dopravni kancelafi zst. Brno hlavni
nadrazi. Pan Dukat byl znam nejen jako legendarni grafikonar, ale také jako velmi striktni a ne-
kompromisni ¢lovék, ktery byl vzdy pevné presvédéen o svém feseni jako nejlepsSim mozném.
Foto Vladimir Prochazka st.
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