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Vitkovicich se doctete na stranach 4 az 9 v Jesenikach vas seznamime na stranach 24 az 26

Lokomotiva DH200.0516 byla v arealu firmy VITKOVICE STEEL zdoku-  V $umperském depu vyékava na sv(ij prvni vykon v roce 2026 zaptij-

mentovana 2. kvétna 2022. &ena lokomotiva 754.047 €D z Brna, vedle které stoji dlouhodobé od-
Foto Rostislav Kolmacka  stavena po$kozena elektricka jednotka 640.002 CD ,,RegioPanter".

Foto Petr Hanak, 1. 1. 2026

Na stranach 32 az 37 pfinasime pojednani Provoz podzemni drahy v Budapesti ve 20. stoleti
o piiméstské dopravé v okoli Chicaga popisuje clanek na stranach 38 az 41

South Shore Line spojujici Chicago do South Bend je posledni klasickou U odbocky do depa je pfipraven k odjezdu motorovy viz ¢islo 2

winterurban" na tzemi USA. Na snimku vlak do Chicaga vedeny moto- s pfipojnym vozem c¢islo 82.

rovym vozem €. 23 pravé zastavil v zastavce 11th Steet v Michigan City. Foto archiv Zoltan Almasi
Foto Jaromir Bittner, 19. 12. 2007

Fotografie na titulni strané (k ¢lanku na stranach 24 az 26): Par stovek metra pred ikonickou zelezniéni zastavkou Ramzova, ktera si drzi
prvenstvi nejvySe polozené zastavky v Jesenikach, se na dopolednim Sp 1408 Jesenik — Zabireh na Moravé predstavil 30. prosince 2025

Foto Petr Hanak

Fotografie na strané 43 nahore (k €lanku na stranach 24 az 26): Prestoze Sprava zeleznic v roce 2016 uspésné ukongila revitalizaci traté Bludov
— Jesenik, i nadale zustala ve stanici Ostruzna Uroviiova nastupisté. Vedle decentné opravené vypravni budovy 1. ledna 2026 vyckavala
skupina lyzaf( na pfijezd spésného viaku 1408 z Jeseniku do Zabiehu na Moravé. Vozbu vlaku zajistila provozné zasla ,,étyika" 754.080 CD
vyrobena v roce 1980 v CKD Praha.

Foto Petr Hanak

Fotografie na strané 43 dole (k élanku na stranach 24 az 26): Usmévné plsobici dvouvozova souprava Sp 1407, kterou méla na haku brnénska
lokomotiva 754.047 €D, vyékavala 5. ledna 2026 v pohadkové zasnézené stanici Branna. Vyprava vlaku je zatim uskuteéfiovana pfimo
vypravéim, ktery stale ve stanici pusobi.

Foto Petr Hanak

Fotografie na strané 44 (k ¢lanku na stranach 16 az 21): Modernizace podievnické trati z Otrokovic do Vizovic je stale odsouvana, aktualni termin
zahajeni praci je rok 2027. Neménnou podobu tak nadale ma i zelezniéni stanice Zlin stred, do niz ,,na druhou kolej pfijede osobni viak
z Vizovic!". Snimek motorové jednotky 844.026 fazené na vliaku Os 14218 byl pofizen 31. éervence 2025.

Foto Tomas KaSparik
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Lokomotivy DH200.0512 (preznaceny ptivodni prototyp DH200.0501) a DH200.0516 pred halou depa Vitkovické dopravy béhem slavnostniho

ukonéeni lokomotivniho provozu.

Foto Rostislav Kolmacka, 11. 6. 2025

Ukonéenf lokomotivnfho provozu na Gzkém rozchodu

ve Vfitkovicich

Jak uz tomu byva, kazdy rok v zivoté ¢lovéka s sebou pfinese nemalo radostnych udalosti, ale obvykle také néjaké, na které zpétné vzpo-
miname se sevienym srdcem. Do druhé zmifované skupiny se hlavné u pfiznivci pramyslovych a tzkorozchodnych drah zaradilo datum
11. ¢ervna roku 2025, kdy se spole¢nost VITKOVICKA DOPRAVA, a. s., definitivné rozlouéila s lokomotivnim provozem na tizkorozchodné siti

nékdejsi Vitkovické zavodni drahy (VZD).

Prvni étyfi nové tuzkorozchodné lokomotivy dodala lokomotivka ve Floridsdorfu v roce 1880.
Tyto archaicky vyhlizejici lokomotivy s valci pod budkou strojvedouciho byly v letech 1893
a 1897 nahrazeny vykonnéjSimi stroji od firmy Krauss & Co. Miinchen.

Sbirka Jifi Bohacek

4

O tom, Ze vitkovicka uzkokolejka byla a je
nécim naprosto vyjimecnym, svédCi nejen jeji
nezvykly rozchod 790 mm, ale tfeba také sku-
te€nost, Ze v dobach své nejvétsi slavy prekra-
Covala jeji rozvinuta délka 70 km a Ze slouzila
v provozu neuvéfitelnych 165 let. A toto Cislo na-
vic nelze povazovat za konecné, nebot Uzké ko-
leje z rozsahlych prostor Vitkovickych Zelezaren
jesté definitivné nemizi! Skoncil zde ale lokomo-
tivni provoz, kdyz spole¢nost Vitkovice STEEL
nahradila na posunu s vozy na vyvoz produk-
tl z tézké profilové trati motorové lokomotivy
DH200.0 nové pofizenym dalkové ovladanym
dvoucestnym bateriovym posunovadlem ZAG-
RO E-MAXI. V tomto misté vitkovického zavodu
jsou totiz koleje a vozy uzkého rozchodu nahra-
ditelné jen velmi obtizné.

Nyni se ale pojdme spole¢né alespon ve
struénosti ohlédnout za bohatou historii lokomo-
tivniho provozu na Uuzkém rozchodu ve Vitko-
vickych Zelezarnach, jejichz historie saha do ftfi-
catych let 19. stoleti. Vyuzivani koleji pro rizné
vnitropodnikové obsluhy a manipulace uvnitf hal
bylo v Zelezarnach samozfejmé uz od samych
pocatku, ale kazdy provoz si parametry koleji,
tedy i rozchod, FeSil samostatné a na miru svym
potfebam. Kdyz pomineme rizné kratké techno-
logické useky koleji uvnitf hal a zkusime se za-
meéfit na Useky, které by se daly oznagit za kratké
drazky s vyhybkami a pouzivanim voz( spojova-
nych do rtzné dlouhych vlakd, byly ve Vitkovi-
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cich uz v 19. stoleti pouzivany kolejové systé-
my o rozchodech 630, 760 a 790 mm. Amimo né
samozfejmé i normalni rozchod 1 435 mm, pfi¢emz
na ,vefejnou” Zeleznicni sit' byly Zelezarny napoje-
ny v roce 1856, kdy byl zahajen provoz na vle¢-
né draze do stanice c. k. privilegované Severni
drahy v PFivoze (dnesSni Ostrava hlavni nadrazi)
s kratkou odboc€kou k jamé Karolina.

Nami sledovany rozchod 790 mm (tj. dvé ra-
kouské stopy a Sest rakouskych palct) ve Vitko-
vicich s jistotou existoval uz v roce 1880, nebot
pravé pro tento rozchod byly dodany prvni par-
ni lokomotivy. Je ale pravdépodobné, Ze stejny
rozchod vyuzivala i plvodni obsluzna koriska
draha, ktera byla v Zelezarnach zprovoznéna
v roce 1860. Kromé ani ne pétikilometrové sité
koleji o rozchodu 630 mm v prostorach Zofinské
huti (kde slouzila trojice parnich lokomotiv z loko-
motivky Krauss v Linci, r. v. 1917; vyfazeny byly
po zruSeni tohoto rozchodu v roce 1961) byly
z Uzkych praveé jen na rozchodu 790 mm pouzi-
vany k tazeni vlaki lokomotivy — na ostatnich se
jednalo pouze o animalni nebo manualini pohon.

Brozurka vzpominek Vitkovicka zavodni draha
pohledem Ing. Pavla Spunara z roku 2009, ze kte-
ré autor mimo jiné pfi sestavovani tohoto textu cer-
pal, uvadi mj. délky uzkorozchodnych koleji ve vy-
branych letech. V roce 1907 se uvadi délka vSech
koleji uzkych rozchodu kolem 60 km, v roce 1924
uz 80 km (z toho se v pfipadé rozchodu 790 mm
jednalo 0 46,71 km), v roce 1945 se pak v pfipa-
dé rozchodu 790 mm jednalo o 68,68 km a na-
sleduji uz pouze poklesy — v roce 1963 bylo vy-
kazovano 45 km, v roce 1967 pak 37 km a v roce
1989 uz ,jen" 25 km. Co se délky sité o rozchodu
790 mm tyce, byl vrcholnym pravdépodobné rok
1949, kdy bylo vykazovano 70,98 km. Uzkoroz-
chodna draha obsluhovala napfiklad starou oce-
larnu, valcovnu, strojirnu, slévarnu, Zofinskou
hut a Novou ocelarnu.

V dobach parniho provozu se na rozchodu
790 mm v ¢inné sluzbé vystfidala vice nez Se-
desatka dvounapravovych lokomotiv vyrobenych
ve Floridsdorfu (Etyfi kusy z roku 1880 a tfi kusy
z roku 1950), zejména vSak v lokomotivce Krauss
v Linci a Mnichové (posledni stroj vyroben v roce
1919), ke kterym je nutno pfipocitat téz sedm lo-
komotiv vlastni, j. vitkovické produkce o vykonu
100 koni zlet 1953 az 1961, které byly vyrobeny dle
puvodni dokumentace lokomotivky Krauss & Co.
Linz. Posledni z nich, stroj 28.049 zafazeny do
stavu k 7. lednu 1961, byl vlastné vlbec posled-
ni parni lokomotivou vyrobenou v byvalém Ces-
koslovensku. Své uplatnéni ve Vitkovicich nasly
i moderni lokomotivy BS 80 (tfi stroje) a BS 200
(StyFi kusy ,Krutwig(“) z produkce CKD — véech-
ny byly zakoupeny jiz jako pouzité a musely byt
pro rozchod 790 mm dodate¢né upraveny.

Nasazeni sériovych lokomotiv DH200.0 pfi-
neslo odstaveni vétSi ¢asti uzkorozchod-
nych parnich lokomotiv. V éele konvoje na
kolejisti za depem ¢Eeka na sviij osud také
stroj 28.047. ZruSen byl po 15 letech provo-
zu v roce 1975.

Foto Jifi Bohacek

Lokomotiva 29.052 o vykonu 170 k slouzila
v kvétnu 1981 jiz jen jako zaloha. VSechny tfi
stroje dodané v roce 1950 byly poslednimi
parnimi lokomotivami zavodni drahy. ZruSeny
byly v letech 1981 az 1983. Za touto lokomoti-
vou vidime ,,gebusku“ BNE 50 a GpIné vpravo
cast jednoho ze stroji DH130.

Foto Jifi Bohacek
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Pfi obsluze Nové ocelarny uvedené do provozu v roce 1913 se uplatnily tyto mohutné lokomo-
tivy o vykonu 100 k. Na snimku stroj XXXII (od roku 1956 oznac¢en 28.032) se soupravou vozu
s kokilami na odlévani ingotti.

Sbirka Jifi Bohacek
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Snimek lokomotivy T 29.101 porizeny pred expedici z tovarny SGP v roce 1960. Na obrazku je
dobre patrny spojnicovy pohon obou dvojkoli od jalového hridele.
Sbirka Jifi Bohacek

Parni provoz byl ve Vitkovicich definitivné
ukonéen v roce 1983, pficemz posledni bézné
provozovanou parni lokomotivou byl stroj 29.051
vyrobeny ve Floridsdorfu. S koncem vyuzivani
parni trakce zanikla na Vitkovické zavodni draze
i dvoumuzna obsluha lokomotiv (v tomto pfipa-
dé je ale nutno doplnit, Zze vyraz ,dvoumuzna“
nelze brat doslovné — zejména v padesatych le-
tech totiz vykonavaly ulohu topic¢e na parnich lo-
komotivach i zeny). Plvodni vyhled ale podital
s ukonéenim parniho provozu jiz v roce 1978.
Tento zamér vSak zhatil nedostatecny pocet mo-
torovych lokomotiv vhodnych pro plnou nahra-
du parni trakce. Pro tento Ucel byla rakouskou
firmou SGP specialné vyvinuta lokomotivni fada
LDH 240s. Vyrobeny vSak byly pouze tfi lokomo-
tivy, které byly do Vitkovic dodany v roce 1960
a obdrzely zde oznaceni T29.101 az 03 (kromé
nich byla vyrobena v roce 1962 také jedna obdob-
na lokomotiva LDH 240 s ozna¢enim 242.01 pro
normalni rozchod, ktera byla plivodné dodana fir-
mé VOEST, Linz, pozd&ji provozovana na pramy-
slové draze Schleppbahn Liesing ve Vidni).

Ackoli se lokomotivy SGP ve Vitkovicich velmi
dobfe osvédgily (v provozu vydrzely az do roku
1985, zruSeny byly v roce 1987; ram a pojezd
stroje T29.103 se jako zaklad rota¢niho odme-
tace snéhu zachoval ve Vitkovicich dodnes), vli-
vem politicko-ekonomickych zmén po roce 1968
nemohly byt dal$i stroje tohoto typu do Cesko-
slovenska dodany. Z toho divodu bylo pfikro-
¢eno k vyvoji vlastni lokomotivy, ktera se ra-
kouskou LDH 240s do jisté miry inspirovala.
Vyvoj probihal v TSM v Martiné za spoluprace
a finanéni spoludcasti Vitkovickych Zelezaren
(VZKG), které také presné specifikovaly poza-
dované parametry lokomotivy. Kromé pozadav-
ku na prdchodnost oblouky velmi malych polo-
mérd a schopnost provozu za vysokych vnéjSich
teplot v prostfedi se zvySenou prasnosti trval za-
davatel také na pouziti v tuzemsku dostupnych
a bézné vyrabénych agregati.

Byl tedy zvolen naftovy motor TATRA 930-54
a hydrodynamicka prevodovka CKD-SRM
LIH 20-r, napravové prevodovky NP 16 a klou-
bové hfidele TKH z typizované fady komponen-
t dle VUKV. Posledné& jmenované komponenty
umoznily u nové lokomotivy vylouéit do té doby
u podobnych stroju na Uzkém rozchodu bézné
pouzivany spojnicovy pohon.

Dvojice prototypti DH200.0501 a DH200.0502
byla vyrobné dokonéena v roce 1970 a ihned
podrobena dukladnym zkouskam podle zvyklosti
u normalnérozchodnych lokomotiv. Jesté v Mar-
tiné byly oba stroje zvazeny, probéhly kontro-
ly obrysu a statické zkous$ky brzdy. Po jejich
presunu do VZKG, kde uz byla k dispozici trat
o rozchodu 790 mm, probéhly veskeré jizdni
zkousky: rozjezdové, trakéni, brzdové, hluko-
vé, adhezni zkousky a méfeni jizdniho odpo-
ru. Zkousky rozjezdu se samoziejmé provade-
ly s rGznou pfipojenou zatézi a lokomotivy pfi
nich prokazaly velmi dobré trakéni vlastnosti.
Po vyhotoveni vyslednych brzdovych a traké-

Lokomotiva T29.103 odstavena v rozsahlém
kolejiSti mezi ocelarnou a stripovaci halou.
Podvozek lokomotivy T29.103 poslouzil po
jejim zruseni v roce 1987 pro vyrobu rotacni-
ho odmetace snéhu.

Foto Jifi Bohacek
Naroénost provozu na uzkém rozchodu ve

Vitkovicich vystihuje snimek z 31. fijna 1990.
Foto Bohumil Skala
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nich charakteristik bylo zjiSténo, ze lokomotiva
svymi parametry vyhovuje zadani a v nékterych
parametrech dokonce prekracuje (v pozitivnim
slova smyslu) pozadované hodnoty. Velmi dobré
vysledky prokazala také méfeni hluku v kabiné.
Podle zavéra zkousek ma lokomotiva ,vynikajici
adhezni vlastnosti, je snadno ovladatelna a jeji
obsluha neodvadi pozornost strojvedouciho
od sledovani traté. Maly rozvor naprav zarucuje
dobré smérové sledovani koleje“.

Po dokonceni zkousSek prototypli se v Marti-
né rozbeéhla vyroba sériovych lokomotiv, kterych
bylo v prabéhu roku 1973 vyrobeno nejprve de-
vét (tzn. inv. &isla 503 a2 511) pro VZKG a k tomu
dalsi ¢tyfi stroje (inv. Cisla 512 az 515) na roz-
chod 900 mm pro Slovenské magnezitové zavo-
dy (SMZ) v JelSavé, kam byla prvni lokomotiva
predana 29. kvétna 1973, pficemz jeji pofizovaci
cena Cinila 1 008 000 K¢s.

Dalsi vyroba lokomotiv typu DH200 uz v Mar-
tiné neprobéhla (podnik byl nucen v roce 1979
ukongit lokomotivni vyrobu), pfestoZe VZKG pro
dokonéeni nahrady parnich lokomotiv ve svych
provozech potfebovaly jesté nékolik dalSich stro-
jG. Nejprve tedy probéhlo hledani vyrobct jinych
vhodnych lokomotiv, jehoz vysledkem byl navrh
na zakoupeni Sesti lokomotiv typu DH120 vyra-
bénych v SONP Kladno. Nakonec vsak byly tyto
lokomotivy zakoupeny pouze dveé (DH120.011
a DH120.025) a nasledné bylo rozhodnuto, Ze si
dilny vitkovického zavodu Doprava (HS — hospo-
darské stredisko 790) vyrobi dle pavodni doku-
mentace TSM vlastnimi silami jesté pétici dalSich
stroja DH200, které byly pro zajisténi zdejSiho
provozu ve srovnani s DH120 vhodnéjsi.

Na tomto misté jesté uvedme, Ze obé do Vit-
kovic dodané lokomotivy DH120 s hydrodyna-
mickymi ptevodovkami typu CKD U 120 byly pro
potfeby VZD mirné upraveny — predevSim na
né byly dosazeny nové, o 600 mm SirSi kabiny
s vnitfnim vytapénim a stéraci na oknech, objem
naftové nadrze byl zvétSen z pGvodnich 80 na
150 litrd. Vykon jejich motoru LIAZ M 634 byl sefi-
zen na cca 96 kW (proti standardnim 88 kW), ale
i tak dosahoval jen necelych 60 procent vykonu
typu DH200. V navaznosti na provedené Upravy
byly lokomotivy pfetypovany na typ DH130. Jejich
nejvétsi slabinou pfi provozu ve Vitkovicich byla
nizSi vyska nad temenem kolejnice (dana men-
§im pramérem kol), ktera omezovala moznost je-
jich vyuziti v naro€ném provozu zelezaren.

V roce 1981 pak spatfily ve Vitkovicich svétlo
svéta stroje DH200.0512 a DH200.0513, v roce
1982 stroj DH200.0514, v roce 1983 stroj
DH200.0515 a nakonec v roce 1984 stroj
DH200.0516. Zajimavé bylo pouziti duplicitnich
Cisel s lokomotivami v té dobé provozovanymi
ve slovenské JelSavé. Cena za jednu lokomoti-
vu DH200 vlastni vyroby VZKG byla vykalkulo-
vana na 872 000 Kés.

Pro Uplnost dodejme, Ze na rozchodu 790 mm
bylo ve Vitkovicich provozovano i nékolik ,gebu-

Lokomotivy T29.101 a DH200.0508 (v puvod-
nim barevném provedeni) s ochrannymi vozy
v rozsahlém uzkorozchodném kolejisti mezi
ocelarnou a stripovaci halou v fijnu roku 1974.

Foto Bohumil Pokorny

Setkani lokomotiv DH200.0514 a DH200.0516
1. kvétna 2003 v prostoru mezi ocelarnou
a valcovnou. Lokomotiva v pravé ¢asti snim-
ku sunouci ochranny viiz a vz na prepra-
vu horkych bram se vraci zpét z valcovny do
ocelarny pro novy naklad.

Foto Jan Hanzel
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Atypicky zbarvena lokomotiva DH200 se soupravou korytkovych vozi prepravujici v tzv. ko-
rytkach vsazku do ocelarskych peci v fijnu roku 1974.

Foto Bohumil Pokorny
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Lokomotiva DH200.0504 vyvazi v fijnu 1974 z objektu ocelarny specialni struskové vozy, které
slouzily k prepravé horké strusky od ocelarskych peci do mlyna na Thomasovu moucku, kde
se z ni vyrabélo zasadité fosfore€né zemédélské hnojivo.

Foto Bohumil Pokorny

sek” typu BNE 50, ty v8ak slouzily pouze pro leh-
ky posun v ramci nékterych vyrobnich hal.

Za vrcholné obdobi provozu nejen lokomotiv
DH200 a LDH 240s, ale i tzkorozchodné sité ve
Vitkovicich vibec Ize bezesporu oznacit sedm-
desata a prvni polovinu osmdesatych let 20. sto-
leti. V tomto pfipadé si dovolim pouzit doslov-
ny prepis €asti textu uz zminéného Ing. Pavla
Spunara, ktery na VZD pracoval v letech 1963
az 2000, z toho 16 let jako vedouci provozu:

+ kdyZ se kolejisté co do rozsahu postupem
let zmensovalo, na uzkorozchodné draze na-
opak vzristal objem preprav. Musime si pfedsta-
vit, Ze roéni produkce 1,5 mil. tun oceli se muse-
la po uzkorozchodné draze nékolikrat pfepravit
v surovindch — ve studeném stavu Srot v koryt-
kach, v horkém stavu v kokilach, ingotech, val-
covanych vyrobcich. Kolejisté uzké drahy zaus-
tovalo snad do vSech koutt zavodu 2. Provoz
tzkorozchodné drahy byl samostatnou ,drahou
v draze“ s pomérné rozsahlym, intensivnim pro-
vozem. V tehdejsi dobé se tlacilo na mnozstvi
vyroby a padaly rekordy preprav horkych taveb
na oxyvité, ktery dosahl poctu 84 taveb v oce-
larné za 24 hodin. Tato prepravni mnoZstvi byla
na hranici technickych moznosti Gzké drahy
a podrizovalo se tomu ve$keré usili provozu
a vedeni Gzkorozchodné drahy. KdyzZ si pfedsta-
vime kolobéh licich souprav (lici vozy naloZzené
kokilami) — pristaveni lici soupravy na odlévarnu
— naliti oceli — ustaleni oceli — pfeprava soupra-
vy pres stripovaci halu — nutné vychladnuti oceli
— preprava do stripovaci haly — vlastni stripovani
— preprava licich vozi k &isténi — vyzdéni a osa-
zeni kokilami — pfeprava soupravy k nastreleni
desek na hrdlo kokil — preprava pred stripovaci
halu — viastni pfeprava do ocelarny, pak zjistime,
Ze se dopravni obsluha pékné nabéhala a na-
jezdila, nez byl jeden cyklus uzavren. Z hlediska
omezeni ¢asovych limitd na prfepravy se proto
tahaly dvé lozené lici soupravy najednou. Napor
vyroby odnasely predevsim lokomotivy DH200
a jejich hydraulické prevodovky. Pro obsluhu
ocelarny v téchto vypjatych letech byla vyclené-
na zalozni lokomotiva pro pripad poruchy a nut-
nosti okamZzitého nasazeni. Prijet s nahradni lo-
komotivou z depa trvalo az 1 hodinu, coz bylo
neunosné. Kolgjisté uzkorozchodné drahy bylo
enormné pretézovano. Prostredi na uzké draze
bylo v nékterych mistech velmi tésné v prijezd-
ném profilu (pod pecemi), prasné a s privanem.*

V kontrastu s napsanym bylo obdobi po ro-
ce 1989 uz jen postupnym (od roku 2006 pak str-
mym) padem doll, a to jak v rozsahu provo-
zu, tak i v poctu provozuschopnych lokomotiv
DH200. Ve zminéném roce 2006 bylo ukon&eno
odlévani ingott do kokil, protoze bylo zavedeno
plynulé odlévani oceli do kontislitk(. Timto kro-

Jesté ¢erveny stroj DH200.0512 (ptvodni pro-
totyp DH200.0501) pfistavuje 1. kvétna 2005
k vykladaci rampé u ocelarny pét plosino-
vych vozu s kontejnery, tzv. raketami, napl-
nénymi zeleznym Srotem. Transport kontej-
nert dale do objektu ocelarny byl zajistén jiz
specialnimi silniénimi vozidly.
Foto Jan Hanzel
Poslednim hnacim vozidlem na uzkém roz-
chodu ve Vitkovicich je aktualné dalkové
ovladané dvoucestné akumulatorové posu-
novadlo ZAGRO E-MAX, které bylo v kolejisti
spoleénosti VITKOVICE STEEL vyfotografo-
vano 23. dubna 2025, tedy kratce po zarazeni
do provozu.
Foto Jifi Bohacek.
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Lokomotiva DH200.0513 je dne 1. kvétna 2009 na nadvofi valcovny profilti firmy VITKOVICE STEEL pfipravena k transportu z haly valcovny na
vnéjsi skladku nové vyrobenych stétovnic nalozenych na klanicovych vozicich.

kem pfiSla uzkorozchodna draha v ocelarné
o podstatnou ¢ast svych vykonl a nadale ji zi-
staly pouze prepravy Srotu ze Srotisté k prekla-
daci rampé na obkro¢na silni¢ni vozidla, a nad-
to obsluha valcovny. Kdyz pak byl v roce 2015
ukonc¢en provoz ocelarny, zUstala tzkorozchod-
nym lokomotivam uz pouze prace v kolejisti val-
covny, kde zaijistovaly presun produktt od valco-
vaci traté na skladku a pfilezitostné i manipulaci
s valci pro valcovaci stolice. Délka provozova-
nych trati rozchodu 790 mm timto poklesla na
priblizné dva kilometry, pfi€emz vlastni prepra-
va valcovanych vyrobkd se odehravala asi na
250 m koleji. Pocet lokomotiv udrzovanych v pro-
vozuschopném stavu poklesl na pouhé dva stro-
je, ostatni byly postupné seSrotovany.

Od roku 2019 uz fyzicky existuje pouze trojice
lokomotiv — nekompletni DH200.0514, vystavena
na pomnicku pfed spravni budovou v arealu spo-
lednosti VITKOVICKA DOPRAVA, a. s., a déle
dosud provozni stroje DH200.0512 (pfeznace-
na plvodni prototypova lokomotiva DH200.501
z roku 1970) a DH200.0516, z nichz jeden v po-
slednich letech vZdy zajiStoval obsluhu t&Zké pro-
filové trati (transport vyrobenych $tétovnic z val-
covny na vngjSi skladku a ob&asnou manipulaci
s valci pro valcovaci stolice) a druhy slouzil jako
zélozni.

Tento provoz v8ak fakticky skongil 3. dubna
2025 s nasazenim elektrického posunovadia
a oficialné pak v tvodu zminéného 11. ¢ervna
2025. Toho dne, v dobé& konani znamého Zelez-
ni¢niho veletrhu RAIL BUSINESS DAYS v arealu
nedalekého Trojhali Karolina, se pfed histo-
rickou halou depa Vitkovické dopravy sesla
skupina pozvanych hostl ke skromnému, ale
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vzorné pfipravenému slavnostnimu aktu, na
jehoz konci zajela Uzkorozchodna lokomotiva
DH200.0512 do haly depa, kde za ni pfedseda
predstavenstva a generalni feditel spolecnosti
VITKOVICKA DOPRAVA, a. s., Mgr. Richard To-
man velkym kli¢em symbolicky navzdy uzamkl
vrata.

Na prelomu zafi a Fijna 2025 byly v prostoru
depa VZD vytrhany venkovni koleje Uzkého roz-

Foto Jan Hanzel

chodu, které ale byly z&asti vyuzity pro stavbu
Lvystavni koleje“ vedle silnice vedouci soubézné
s halou depa, kde budou pro budouci generace
uchovana néktera vozidla typicka pro uzkoroz-
chodnou drahu VZD.

Rostislav Kolmacka,
spoluprace Jifi Bohacek

Dne 2. fijna 2025 uz byly pred halou depa Vitkovické dopravy koleje rozchodu 790 mm
vytrhany, v jednom z vjezdui zbyl jen kratky kousek pro umoznéni vyjezdu poslednich dvou lo-
komotiv a jejich zvednuti jerabem z koleji.

Foto Rostislav Kolmacka

9



